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EXPOSE DESMOTIFSET PROJET DE DECRET

accordant au Conseil d'Etat un crédit d'ouvrage de CHF 1'951'000.- pour financer lestravaux de
réameénagement et d'assainissement de la route cantonale 401b au droit dela halte LEB
Vernand-Camar és sur leterritoire des communes de Romanel-sur-Lausanne et de L ausanne

et
REPONSE DU CONSEIL D'ETAT aux interpellations

e Jean-Francois Cachin et consorts— Suppression des passages a niveau, du r éaménagement du
quai voyageur dela halte de Vernand-Camareset dela RC 401 B (11 INT_525) et

e Jean-Francois Cachin : Vernand-Camares/L EB — suppression des passages a niveau
nos 24 et 25 et reconstruction d'un nouveau quai a voyageurs (11 _INT_567)

1 PRESENTATION DU PROJET

1.1 Préambule

Cet expose des motifs présente le projet de réaménagement et d'assainissement de la route cantonale
RC 401b au droit de la halte de la ligne du LEB (compagnie de chemin de fer
Lausanne-Echalens-Bercher) de Vernand-Camarés, sur le teritoire des communes de
Romanel-sur-Lausanne et de Lausanne.

En effet, la chaussée de la RC 401b est particuliérement dégradée, avec en sus, un réseau de collecteurs
d'eaux claires et de drainages déficient. Une opération dentretien lourd de cet axe est donc
programmée au sein du Service des routes (SR) qui touche, entre autres, e secteur de la halte LEB de
Vernand-Camares.

En outre, la suppression des passages a niveau non sécurisés actuels est a réaliser. L'opération consiste
a

— fermer le débouché du chemin de Camarés qui dessert le c6té ouest de la route, pour
supprimer le franchissement de la voie par les véhicules motorisés. Une voie d'acces
provisoire a ce secteur, par le sud, est créée par laVille de Lausanne ;

— créer un quai coté est de la voie de chemin de fer, pour supprimer le franchissement de
celleci par les piétons. L'actuel quai, situé coté ouest, doit étre désaffecté. Le
réaménagement du nouveau quai de la halte de Vernand-Camarés induit un ripage latéral
de 4 m delaRC 401b, sur une longueur d'environ 320 m. Deux passages piétons sont crées a
chacune des extrémités du nouveau quai.

Par ailleurs, une présélection "tourner a gauche", destinée au trafic qui vient du nord (de
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Cheseaux-sur-Lausanne) et entrant sur le chemin des Planchettes, est prévue dans le but d'éviter
I'engorgement chronique de la RC 401b a ce carrefour, garantissant ainsi la fluidité du trafic et la
securité qui en découle. En effet, le débouché du chemin des Planchettes est de plus en plus saturé a
cause des trafics générés par les magasins Casino et Lidl ainsi que du trafic croissant de laRC 401b (le
trafic relevé en 2010 est de 10'300 véhicules par jour, ce qui correspond a un accroissement de I'ordre
de 10% depuis 2005). La présence dans le carrefour de I'une des deux traversées piétonnes liées au
quai et la nécessité de décongestionner le carrefour justifient, en outre, une exploitation par
signalisation lumineuse.

Il sagit donc d'un projet conjoint entre le Canton de Vaud et le LEB, pour lequel une répartition
financiere des colts a été établie.

Cet expose des motifs est accompagné d'un projet de décret destiné a solliciter du Grand Conseil un
crédit d'ouvrage de CHF 1'951'000.- qui représente la part du SR dans la réalisation des travaux liés a
ce projet.

Une fois le projet réalisé, lafonction de liaison régionale de ce trongon routier satisfera aux exigences
|égales de sécurité par rapport au LEB et aux exigences de securité, d'exploitation et d'entretien de la
RC 401b.

1.2 Baseslégales

Les travaux d’ entretien et d’ adaptation des routes cantonales hors traversée de localité incombent au
Canton, qui en est le propriétaire (art. 3, a. 2 “ 7 et 20 let. ade la Loi cantonale sur les routes ;
LRou ; RSV 725.01).

La LRou prévoit en particulier que, lorsgue cela s’ avére nécessaire comme en |'espéce, les tracés des
voies publiques existantes doivent étre aménagés en vue de répondre aux impératifs de sécurité
routiere et de fluidité du trafic, ainsi qu'aux objectifs de I’aménagement du territoire et de la protection
de I’ environnement (art. 8, al. 2 LRou). Ces éléments s apprécient notamment sur la base des lois, des
normes professionnelles et des directives en vigueur (art. 58 CO, art. 12 LRou, ensemble des
normes VSS et directives de I'OFROU). En outre, conformément a I'art. 2, a. 1 LRou, la route
comprend, en plus de la chaussée proprement dite, les installations accessoires nécessaires a son
entretien ou a son exploitation.

Il est rappelé que, par définition, I’ entretien est une intervention permettant de rétablir, réhabiliter ou
maintenir la substance et I’intégrité d’ une route, ainsi que de ses équipements annexes existants. Cette
intervention implique, en I’occurrence, une remise en éat des infrastructures routiéres dont les
dégradations sont importantes. En effet, ce troncon de route cantonale est en fin de cycle de vie. De
plus, on note une accélération des atérations ces dernieres années due aux hivers particuliérement
rigoureux.

Dans son ensemble, le présent projet a donc pour objectif d'effectuer des travaux d'entretien sur une
route dégradée et de rétablir, en vue de garantir la sécurité routiere des usagers, les standards de
conditions de circulation suffisants correspondant aux exigences actuelles de qualité fixées dans les
normes V SS (Union Suisse des Professionnels de laroute).

Une fois le projet réalisé, on améliorera ainsi de maniere significative la fonction de ce trongon de
route pour qu'il puisse enfin répondre de maniére satisfaisante aux attentes des usagers et riverains
concernes.



1.3 Exposé de la situation

La méthode de planification des projets routiers a été présentée dans le Rapport du Conseil d’Etat au
Grand Consell sur les constructions routiéres pour la période 2002-2005 (cf. rapport N° 9 de
mai 2002). Le Grand Conseil vaudois avait accepté la mise en place d'une méthode de priorisation et
de choix des projets routiers qui intégre la prise en compte de criteres du développement durable dans
I’ analyse d’ opportunité d' un projet routier.

Depuis 2002, tous les projets d’ aménagements des routes cantonales soumis au Grand Consell sont
ains priorises selon cette méthode, puis intégrés a la planification quadriennale. Les projets retenus
concernent donc les aménagements qui ont été jugés les plus utiles et nécessaires au maintien de la
gualité actuelle du patrimoine des routes cantonales. De plus, ils répondent au mieux aux criteres du
développement durable appliqués al’ entretien et ala maintenance de I’ infrastructure routiere.

1.3.1 Stuation actuelle

RC 401b

Dans le cas d espéce, la RC 401b est actuellement une route principale de 2 °classe, a trafic d’ intérét
régional, reliant Romanel-sur-Lausanne a Cheseaux-sur-Lausanne. Elle a donc une fonction de route
de liaison al'échelle de larégion. C'est pourquoi, dans la future hiérarchie du réseau cantonal, elle est
intégrée au réseau dit "de base", c'est-a-dire au premier niveau de hiérarchisation qui donne la base
structurante au réseau cantonal dans sa globalité. Au vu de cette planification du réseau routier vaudois
al'horizon 2020, cette route est ainsi vouée arenforcer safonction d'axe principal régional.

Selon les comptages effectués en 2010 dans le cadre du recensement de la circulation, le trafic
journaier moyen s éléve a environ 10'300 véhicules/jour, dont 200 poids lourds. La réhabilitation de
cette route sinscrit donc également dans un programme de dével oppement important de ce territoire.

Haltedu LEB

La halte de Vernand-Camares est située sur la commune de Lausanne, entre la RC 401b a l'est, et des
zones agricoles et une pépiniére al'ouest. Elle est munie de part et d autre d’ un passage a niveau pour
trafic motorisé permettant de relier le chemin de Camares (derriere la halte) a la route de Neuchatel.
Un bétiment abritant une sous-station offre un couvert pour les voyageurs. La voie du LEB est
paralléle alaroute cantonale. La halte permet de desservir, a I'ouest, le hameau appartenant ala Ville
de Lausanne ains qu’ une partie du quartier d’ habitation nord du village de Romanel-sur-Lausanne. A
I'est, cette halte se situe a proximité d’ une zone commerciale et industrielle actuellement en expansion,
dont le volume de trafic routier est de 320 mouvements par jour (en semaine). Le trafic du LEB
saccroit rapidement (plus 100 % en moins de 10 ans).

1.3.2 Probléemes a résoudre

RC 401b

Laroute actuelle se trouve dans un état de dégradation avance, laissant apparaitre une surface montrant
un réseau de fissures genéralisées. Les fissures observées sont longitudinales, transversales et surtout
traversantes entre les couches d’ enrobés, ce qui montre I’ état avancé de dégradation de la chaussée.

Douze prélevements du revétement par carottage ont été faits. Ces carottes ont révél é des épaisseurs de
revétement comprises entre 15 (13.5 cm a un endroit) et 18 cm. L'épaisseur totale de revétement pour
une telle route doit étre d’au moins 20 cm dans I'optique d'un dimensionnement durable. De plus, la
connexion entre les différentes couches est parfois déficiente par endroit (décollement entre les
couches). En effet, certaines carottes montrent des décollements entre les couches qui devraient étre
parfaitement collées entre elles pour éviter une dégradation rapide de la chaussée. Laréfection de cette



route s impose donc dans les meilleurs délais.

Inscrite a la planification routiére 2002-2005 pour une réfection partielle, puis mise en veilleuse en
raison des disponibilités financieres limitées de I’ Etat de Vaud durant ces derniéres années, cette route
a, depuis lors, encore subi les effets néfastes de quel ques hivers rigoureux.

Au vu de ce qui précede et en vue de garantir une durabilité optimale ainsi qu'une sécurité routiere
adéquate sur ce trongon, un assainissement s’ impose donc rapidement.

Débouché du chemin des Planchettes, accés aux magasins Lidl et Casino

Le débouché du chemin des Planchettes est de plus en plus saturé a cause du trafic croissant de la
RC 401b (le trafic relevé en 2010 est de 10'300 véhicules par jour, ce qui correspond a un
accroissement de I'ordre de 10% depuis 2005), de I’ augmentation de la cadence du LEB, ainsi que des
trafics générés par les magasins Casino et Lidl. Il s'ensuit un engorgement chronique en heure de
pointe et de grandes difficultés de réinsertion sur la RC 401b pour les automobilistes quittant la zone
commerciale. La securité globale du trafic sur ce trongon y est alors critique.

Haltedu LEB

Les aménagements actuels autour de la halte de Vernand-Camarées ne permettent un cheminement
sécurisé ni pour le trafic motorisé ni pour les piétons.

Concernant le trafic motorisé, deux passages a niveau non sécurises existent de part et d'autre de la
halte reliant le chemin de Camares a la RC 401b (route de Neuchatel). Le premier est situé au
km 5.840 (passage a niveau N° 24) et le second au km 5.878 (passage a niveau N° 25) (référence au
km LEB). L'éguipement actuel de ces passages a niveau par une simple croix de St-André ne permet
pas de garantir la sécurité du trafic motorisé et piétons.

Concernant le trafic ferroviaire, lafréquence du LEB va étre augmentée (passage au quart d'heure). En
sus de I’exigence générale de I'OFT de supprimer tous les passages a niveaux non gardes, ces deux
objets sont inscrits sur la liste faisant I’ objet de la convention signée en 1974, entre le LEB, I’ OFT, le
Service des routes (SR) et les communes concernées.

D’un point de vue routier, plusieurs facteurs justifient la suppression des passages a hiveau Concernes.
En plus du probleme soulevé au paragraphe précédent, le maintien des passages a niveau dans le
carrefour impliquerait I'aménagement de nouvelles présélections pour gérer les flux en conflit avec le
chemin de fer, ce qui contribuerait & aggraver encore davantage la situation déja problématique a cet
endroit. Ces nouveaux aménagements auraient en outre des conséguences financieres importantes.

La suppression des passages a niveau répond donc aussi bien aux besoins du trafic ferroviaire qu'a
ceux du trafic routier.

Concernant le trafic piétons, aucune possibilité de passage sécurisé n'existe entre la halte de
Vernand-Camarés et la zone commerciale située du coté est de la voie du LEB et de la RC 401b. De
plus, il 'y apas de zone ou bande sécurisée entre la voie et laroute cantonale.

Aujourd hui, les possibilités pour les piétons de relier la hate a la zone commerciale sont les
suivantes :

— traversée libre et non sécurisée de la voie du LEB via le passage a niveau pour trafic
motorise, puisdelaRC 401b ;

— traverséedelavoiedu LEB et dela RC 401b par le carrefour afeux situé aenviron 400 m de
la halte direction sud.

1.3.3 Variantes et solutions retenues

RC 401b
Variante retenue :



Sur la base du rapport d état de la chaussée basé sur les relevés du 19 novembre 2008, |la variante
retenue par le SR consiste au remplacement/renforcement partiel de la superstructure existante. Sur la
partie existante de la chaussée, il s'agit dans un premier temps de raboter |'enrobé existant sur une
épaisseur de 10 a 12.5 cm, puis dans un deuxieme temps de poser deux nouvelles couches d’ enrobé
pour obtenir une épaisseur totale d'enrobé de 20 cm.

Débouché du chemin des Planchettes, accés aux magasins Lidl et Casino

La création d'une présélection "tourner a gauche" est prévue devant la parcelle N° 14136. Cette
présélection est imposée par la nécessité de décongestionner le trafic a cet endroit. En effet, au vu du
trafic journalier moyen relevé en 2010 (10300 véhicules), le carrefour est de plus en plus saturé. Cette
mesure d'aménagement est en conformité avec les principes relevés a l'art. 8, a. 2 LRou. Dans les
conditions de trafic décrites au chapitre précédent, en considérant que la vitesse autorisée sur la
RC 401b est de 60 km/h, et comme le prévoit le catalogue des plans types du Service des routes
(SRT 7.5), la création d’une voie de tourner a gauche s'impose, en tant que solution usuelle. Elle
permet en premier lieu de fluidifier le trafic en évitant que des colonnes de véhicules se forment
derriére le conducteur qui veut obliquer a gauche. Ensuite, elle assure la sécurité en empéchant que des
automobilistes impatients ne dépassent le véhicule arrété au milieu de la chaussée, ce qui pourrait
provoquer des accidents au vu de la densité de trafic constatée a cet endroit. Enfin, elle permet de
respecter la protection de I'environnement, aux plans de la protection de |'air et du bruit.

Halte du LEB

La voie du LEB n’'est pas touchée. Les aménagements projetés peuvent étre divisés en cing objets
distincts :

1. Suppression des passages a hiveau

L es deux passages a niveau sont supprimeés. Pour que le hameau ne soit pas coupé du réseau routier, un
nouveau chemin de desserte est réalise a 100 m environ derriere la halte. Ce chemin permet derelier la
route cantonale par le carrefour afeux situé a environ 400 m au sud de la halte.

Le colt de cestravaux est réparti entre le LEB et la Ville de Lausanne.
2. Correction dela RC 401b

Il est prévu de riper laroute c6té est d’ environ 4.0 m (chaussée direction Lausanne) et d’ environ 6.0 m
(chaussée direction Echallens) afin de permettre la réalisation d’'un quai voyageurs entre la voie et la
route. La longueur de ripage de la route est d'environ 320 m. Le déplacement de cette derniére et de
son trottoir situé coté est integre les adaptations suivantes :

— création de deux passages piétons permettant de relier le trottoir existant a chacune des
extrémités du quai voyageurs;;

— création de deux paires dilots pour sécuriser la traversée des piétons sur les deux passages
prévus. Cette situation nécessite une largeur de chaussée de 4.00 m de part et d'autre des
deux Tlots projetés. D'une part, il convient de permettre le passage du trafic poids lourds qui
est relativement important (200 poids lourds par jour relevés en 2010) ainsi que de celui des
convois agricoles le long de ce trongon. Une largeur de 4.00 m rendra possible e passage de
ces véhicules sans qu'ils heurtent les Tlots. D'autre part, cette dimension assurera la giration
des véhicules entrant et sortant du chemin des Planchettes dans le carrefour. En outre, elle
facilitera grandement le passage du service hivernal par le canton sur cet axe structurant. Les
circonstances particuliéres du cas d'espece nécessitent par conséquent une telle largeur.

—  équipement de signalisation lumineuse pour le carrefour ;

— création d'une bande d’environ 75 cm située entre le mur de souténement du quai du LEB
coté route et la route cantonale, afin que le quai ne soit pas en contact direct avec la route.
Des bordures type Etat de Vaud permettront aux véhicules de ne pas monter sur cette bande




et ainsi de toucher le quai ;

— adaptation du réseau d évacuation des eaux de la chaussée et déplacement des conduites

d’eau et de gaz
— déplacement de trois poteaux de support de la ligne électrique existante.

Voir au chapitre 1.5.3 "Devis' la répartition du colt de ces travaux entre le LEB et le SR. Cette
répartition des frais est justifiée par le fait que la suppression des passages a niveau sert aussi bien les
intéréts du trafic ferroviaire que ceux du trafic routier, comme indiqué plus haut (ch. 1.3.2 "Halte du
LEB"). En outre, une simulation des colts des travaux nécessaires pour assainir ce troncon en
I’ absence de ligne ferroviaire (voir tableau ci-dessous) a permis de démontrer que les colts engagés
par le SR pour remettre en |’ état la chaussée ne seraient pas inférieurs, des lors que le LEB prend en
charge la moitié des colts de ces aménagements, dont le montant global est en outre moins élevé du
fait de la réalisation commune des travaux. Ainsi, le surcolt engendré par le "volet ferroviaire" est

compenseé par I’ économie réalisée grace a la conduite d’ un chantier commun.

Cot des travaux GC d'assainissement de la RC 401b, yc déplacement du LEB, selon projet de 'EMPD = P02

Coit des travaux GC d'assainissement de la RC 401b, sans présence du LEB = P02"

CAN Detail PO2 POZ|

111 Travaux en régie 41'750.00 21'150.00

112 Essais 12'713.60 8'700.00

113 Installations de chantier 107382.20 53'294.00

116 Defrichements 2'120.00 0.00

17 Démolitions et démontages 6741.50 0.00

135 Canalisations : rehabilitation 25'363.10 25363.10

151 Construction de réseaux enterrés 88'862.85 0.00

211 Fouilles et terrassements 54'030.10 12'000.00

222 Pavages et bordures 40'816 .25 27'000.00

223 Chaussées : Couches, revétements/mise en ceuvre, réfection 32991015 223'300.00

237 Canalisations et évacuation des eaux 80'426.80 15'000.00

281 Dispositifs routiers de retenue 2'592.00 0.00

282 Signalisation © Signaux routiers 11732 90 11732 .90

286 Marquages 44'820.80 25'000.00
Montant total :| B849'262.25| 422'540 00

Ratio PO2%P02 sur montant total = 49 75%

P02/2 Part SR = 50% selon convention LEB - SR: 424'631.13 424'631.13
Po2* Part SR (sans présence du LEB) = 100% 422°540.00

Base de prix =

CAN =

Différence de cot (HT)

avant-métrés de génie civil tels que mis en soumission, en novembre 2011, avec prix unitaires

firés de l'offre rentrée la meilleure marché; exclus réserves, et honoraires

Catalogue d'articles normalisés pour la construction

3. Rédlisation d’ un nouveau quai voyageurs

Un nouveau quai voyageurs situé entre la voie du LEB et la route cantonale est prévu. Ce qual

observerales caractéristiques suivantes :

longueur 90 m, largeur 2.95 m ;

hauteur entre niveau rail et niveau quai : 55 cm;
abri voyageurs situé au milieu du quai. Longueur 20 m, largeur 2.0 m, hauteur ~ 2.4 m;
une rampe d’ acces a chagque extrémité de quai ; pente 10 % ;

SFr. 2'091.13



une ligne de sécurité tactilo-visuelle le long du quai cbté voie;
une barriére de sécurité al'ouest des voies, sur toute lalongueur, ainsi qu'al'arriere du quai ;
Le colt de cestravaux est totalement ala charge du LEB.

4. Route de desserte

La route de desserte, munie d'un statut de route provisoire d'acces, permet de desservir la propriété
privée au bout du chemin de Camarés a la suite de la suppression des passages a niveau. Les
caractéristiques de cette route sont les suivantes :

fondation de grave ;

revétement bitumineux ;

récolte des eaux de surface de la chaussée avec raccordement au réseau existant de la Ville
de Lausanne ;

largeur de la chaussée a 3 m alaguelle sgjoutent une banquette de 50 cm de part et d'autre de
la chaussée et une place d'évitement située a mi-parcours;;

Le codt des travaux de laroute de desserte sont répartis entre le LEB et 1a Ville de Lausanne.
5. Réhabilitation de la salle d'attente actuelle en deux locaux techniques

Lasalle d'attente actuelle fait partie du bétiment technique. Un nouvel abri voyageurs sera construit sur
le nouveau quai et I'actuelle salle d'attente perdra de fait sa fonction. Elle sera réhabilitée en deux
locaux techniques.

Le colt de cestravaux est totalement ala charge du LEB.

1.4 Descriptif destravaux

Le présent EMPD se propose de réaliser le réaménagement et |'assainissement du troncon de route
cantonale au droit de la halte du LEB de Vernand-Camares, entre les kilomeétres 4.740 et 5.060.



1.4.1 Plan de situation et plan schématique des travaux
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Le projet s étend sur une longueur d'environ 320 m entre la sortie nord de Romanel-sur-Lausanne et le
sud de lalocalité de Cheseaux-sur-Lausanne.
L es caractéristiques principales du projet sont les suivantes:

— réaménagement et assainissement du troncon de route de la RC 401b au droit de la halte du

LEB de Vernand-Camares ;
— réameénagement du carrefour du chemin des Planchettes et pose de signalisation lumineuse.



Le systeme d'évacuation des eaux claires sera également revu par la réhabilitation des canalisations
existantes qui sont en fin de cycle de vie et qui, par conséquent, ne remplissent que tres partiellement
leur réle. Celles-ci seront remplacées par deux chemises de drainage aux endroits nécessaires en
fonction de la nouvelle plateforme routiére assainie. Le but est de garantir une gestion optimale des
eaux de ruissellement de la chaussée, garante d'une sécurité accrue de la plateforme routiere, et
d'assurer le drainage de la fondation de la route afin d'assurer sa pérennité a long terme en la
protégeant contre le gel.
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Plan schématique des travaux

1.4.2 Profil type retenu

Aprésripage de laroute, lalargeur totale de la chaussée sera de 9.50 m. Le profil de laroute comprend
deux voies de circulation de 4.00 m ainsi qu'un Tlot refuge d'une largeur de 1.50 m séparant les deux
Voies.

1.4.3 Gestion du trafic en phase travaux

Les travaux seront réalisés en maintenant la circulation dans les deux sens. |l est a signaler que les
travaux de pose de I'enrobé final interviendront un week-end avec fermeture totale de la route du
samedi soir au lundi matin. Ce mode de gestion du trafic permet une sécurité optimale du chantier ainsi
gu'une qualité d'exécution accrue pour une durée des travaux réduite. La pose de la couche de
roulement se feraen 2013.

1.4.4 Réameénagement du carrefour avec le chemin des Planchettes

Le carrefour entre la RC 401b et le chemin des Planchettes sera réaménageé avec :
— lamise en place de signalisation lumineuse ;



— lacréation d'une présélection "tourner a gauche” ;
— lacréation de passages piétons.

1.4.5 Planification des travaux

Lestravaux pourront débuter dés que toutes les conditions suivantes seront remplies:

— adjudication des travaux non contestée ;
— octroi des crédits de construction par le Grand Conseil (part SR).

Sous réserve de I'octroi du crédit par le Grand Conseil & mi-avril 2012, les travaux sont planifiés de
mai a aolt 2012.

1.5 Crédit sollicité

Le projet de réaménagement et d'assainissement de la RC 401b au droit de la halte LEB
Vernand-Camares a été inscrit dans le cadre de |a planification quadriennale du DINF. Le montant des
travaux pour la part cantonale est estimé a CHF 1'951'000.-

1.5.1 Bases du devis

L'estimation du co(t des travaux est basée sur e retour des offres d'entreprises.

L'expropriation de 1'431 m “de terrain en zone industrielle & CHF 30.-/m “nous permet d'évaluer e colt
de I'acquisition de terrain a environ CHF 42'930.-. Selon une convention passée entre le LEB et le SR,
les acquisitions de terrain pour la partie douvrage PO2 sont entierement a la charge du LEB. Ces
acquisitions ont donc été comptabilisées au méme titre que celles relatives a la partie d'ouvrage
PO1 (cf. figure au point 1.5.3, le montant concernant I'achat des terrains pour la partie d'ouvrage
PO1 comprenant également I'achat des terrains pour la partie d'ouvrage PO2). Quant aux acquisitions
pour la partie d'ouvrage PO3, elles sont entiérement ala charge du Canton.

Conformément a I'art. 4.1.32 du réeglement SIA 103 (édition 2003), la marge d’ approximation de
prévision des codts telle qu'indiquée au poste "Réserves' est évaluée a 10 % du montant devisé pour
les travaux.

L es colts de renchérissement seront cal culés selon la méthode | CP (indice des codts de production).

1.5.2 Durée des travaux

Les travaux dureront environ quatre mois. Sous réserve de I'octroi du crédit par le Grand Consell, ils
devraient avoir lieu en été 2012 et se termineront a la fin du mois d'aclt 2012. Le tapis sera posé
durant I'été 2013.
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1.5.3 Deuvis, et répartition entre charge liée et charge nouvelle

Les colts des travaux sont répartis selon différentes parties d'ouvrages, représentées sur le schéma
suivant:

Projet routier RC401 et halte LEB Vernand-Camaras
PO = Partie d'ouvrage

FO1
Cluai LEB —
= =
Romanal L=15m Chessaux
P03
PO2 : 3
Déplacement chaussée RCA01b Présélection cdté
Cheszaux
L=232m s

Longueur totale = 312 m

Canton  LEB
PO S 100%
PO2 5% 5%

FO3 100% 0%

Bépanition fimancidne pour
acquisiton de terrains:

Canton LEB
PO 0% 100%%
P2 0% 100%
PO3 100% 0%

Le colt de réalisation de ce projet est indiqué dans le tableau de |a page suivante. Le montant du crédit
demandé a été arrondi a CHF 1'951'000.-.

Le LEB prend en charge directement sa part des codts, qui équivaut précisement a la part du
déplacement de la RC401b pouvant étre qualifiée de nouvelle.

En revanche, la partie d’ ouvrage PO3, dont fait |’ objet |a réalisation de la nouvelle préséection, sort du
cadre d’ un entretien d’ une installation existante, et constitue une charge nouvelle.
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Ivante:

t delafagon sui

i

, Serépar

harge du Canton

& acl

7

En conclusion, le montant total du crédit demand

592000.- TTC
1'353'000.- TTC

1'951'000.- TTC

arrondi &

ndi &
arrondi &

Ao

CHE 597413

CHF 13537176

CHF 1'950'794.-

S0%, de PO2

Charge hée

100% de PG

Charze norelle

Tiotal
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1.6 Risquesliésalanon réalisation de ce proj et

Dans I'hypothese ou les travaux envisagés dans le cadre du présent crédit ne pourraient étre rapidement
engages et que, par consequent, ce projet devait étre repousse, les consegquences seraient les suivantes.

1.6.1 Risgues pour les usagers

RC 401b

Le mauvais état actuel de ce trongon de route cantonale (chaussée dégradée) fait courir des risgques aux
usagers de laroute. En cas d'incidents imputables au mauvais état de la chaussée, un défaut d'entretien
pourrait étre reproché a I'Etat, engageant ainsi sa responsabilité civile en qualité de propriétaire
d'ouvrage (art. 58 CO).

En cas de report des travaux, les dégradations observées ces dernieres années iraient en saggravant. A
moyen terme, ce trongon de chaussée de la RC 401b pourrait ainsi étre complétement dégradé (perte de
planéité, aguaplaning, faux dévers locaux, etc.), ce qui accroitrait les risques d'accidents. En outre, des
interventions ponctuelles de colmatage de fissures et de recharge de nids de poule devraient de toute
maniére étre effectuées, comme souvent dans |'urgence, par les services d'entretien, ce qui n'éviterait
pas les travaux de réhabilitation a réaliser ultérieurement, lesquels seraient significativement plus
importants.

Il existe une méthode d'évaluation de I'état des routes basée sur des indices d'état spécifiques. Le
premier de ces indices rend compte des dégradations de surface. Cet éément déclenche une analyse
plus poussée sur les causes de ces dégradations. Tout le réseau cantonal vaudois est ainsi représenté en
fonction de cet indice afin de localiser les troncons les plus dégradés. Les notes attribuées a cet indice
vont de bon a mauvais en passant par moyen, suffisant et critique. En ce qui concerne la RC 401b, les
indices sont qualifiés de critique & mauvais, ce qui représente clairement le dernier niveau d'alerte en
termes d'obligation de réaliser des travaux d'entretien.

Haltedu LEB

Selon I'art. 19, al. 1 de la Loi fédérale sur les chemins de fer (LCdF ; RS 742.101), "L'entreprise de
chemin de fer est tenue de prendre, conformément aux prescriptions du Conseil fédéral et aux
conditions liées a I'approbation des plans, les mesures nécessaires pour assurer la séecurité de la
construction et de I'exploitation ferroviaire, ainsi que pour empécher que des personnes ou des choses
ne soient exposées a des dangers.”

Actuellement, I” équipement des passages a niveau par une simple croix de St-André ne permet pas de
garantir la sécurité du trafic motorisé et piétons. La suppression ou la modification des passages a
niveau est donc nécessaire pour assurer la sécurité et répondre ainsi aux exigences de la Confédération.

Cette suppression est également justifiée par les répercussions que |'augmentation de la fréguence du
LEB causera sur le carrefour au débouché du chemin des Planchettes. Au vu de la densité de trafic
constatée a cet endroit (cf. ch. 1.3.2 "Halte du LEB"), les nouvelles cadences du LEB ne manqueraient
pas de rendre la situation encore plus problématique au niveau de la saturation du carrefour.

Concernant le trafic piétons, aucune possibilité de passage sécurisé n'existe entre la hate de
Vernand-Camareés et la zone commerciale située du coté est de la voie du LEB et de la RC 401b. De
plus, il 'y a pas de zone ou bande sécurisée entre la voie et la route cantonale. Le projet prévoit donc
de remédier a ces lacunes et augmente de ce fait la sécurité globale.
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2 MODE DE CONDUITE DU PROJET

Le projet de la RC 401b au droit de la halte LEB Vernand-Camares a été élaboré sous la conduite du
Service des routes de I'Etat de Vaud. Le projet et la direction des travaux sont assurés par le bureau SD
ingénierie Lausanne SA sous la maitrise d'ouvrage du LEB. L'attribution des marchés respectera les
procédures des marchés publics.

3 CONSEQUENCES DU PROJET DE DECRET

3.1 Conséquences sur le budget d'investissement

Objet N° 600'523
En milliers de francs

Intitule Annie Annie Annge Annie Total
2012 203 2014 2015
a) Transformations ramobiliéres | dépensesbrtes 1201 150 0 0 1'951
a) Transformations immobiliéres:
tecettes de tiers
al Ihn;:;:n::?':;i:;a immobiliéres : dépenses nettes a 1'201 150 q q 1951
by Informatique : dépenses brites
b) Informatique ; recettes de tiers
b} Infomiatique : dép enses nettes a charge de FEtat
c) Irveshsserment total ;| dépenses brutes 1'=01 150 1] 1] 1'951
o) Imerestissernent total © recettes de tiers
¢} Inrestissement total - dépenses nettes i la charge 1'201 150 0 0 {1051
de FEtat

L'objet Procofiev 600'523 a été introduit au budget d'investissement 2012 et plan 2013-2015 avec les
montants suivants:

Année 2012 : CHF 750'000.-
Année 2013 : CHF 0.-
Année 2014 : CHF O.-
Année 2015 : CHF 0.-

Lors de la prochaine réévaluation, les tranches de crédits annuelles seront modifiées dans le cadre de
I'envel oppe octroyée.

3.2 Amortissement annuel

L’ amortissement est prévu sur 20 ans araison de CHF 97'600.- par an, dont CHF 67'700.- par an pour
la part de charge nouvelle.

3.3Chargesd'intérét

Lacharge annuelle moyenne d' intéréts sera de
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(1'951'000 x 5 x 0.55)/100 = CHF 53'700.- (arrondie), dont CHF 37'200.- par an pour la part de la
charge nouvelle.

3.4 Conséquences sur |'effectif du personnel

Il 'y aura pas d'influence sur I’ effectif du personnel du SR.

3.5 Autres conséquences sur le budget de fonctionnement

Cette route fait partie du réseau actuel des infrastructures routiéres vaudoises.

Les effets de la charge nouvelle (CHF 104'900.-/an) seront compensés dans le cadre du budget du
Service des routes.

Par contre, les frais d'exploitation de I'investissement réalisé ne gréveront pas la part du budget du SR
affectée au déneigement et al'exploitation courante.

3.6 Conséquences sur les communes

Une fois les travaux de réhabilitation de ce trongon achevés, les communes concernées disposeront
d'une amélioration significative de la sécurité routiere des usagers et des riverains par le maintien d’un
réseau routier en bon état. Qui plus est, I'accessibilité en sera améliorée.

Le projet de réaménagement du carrefour avec une signalisation lumineuse et la suppression des
passages a niveau augmentera substantiellement la sécurité pour les piétons et les usagers de la route
ains que I'exploitation ferroviaire. La mise en place de la signalisation lumineuse permettra également
de meilleures conditions de circulation.

3.7 Conséquences sur |'environnement, le développement durable et la consommation d'énergie
Ce projet de réhabilitation a été priorisé et choisi avec une méthodologie qui prend en compte et
intégre les principes du développement durable.

Ce projet de réehabilitation a des incidences favorables sur I'environnement et la consommation
d'énergie. En effet, saréalisation permettrad améliorer les conditions de circulation tout en rétablissant
la sécurité des usagers et des riverains de laroute.

Enfin, les documents d'appel d'offres pour les travaux ont été élaborés de fagon ainciter les entreprises
a utiliser des matériaux recyclés et un contréle strict de la gestion des déchets de chantier sera effectué.
3.8 Programme de |égislature (conformité, mise en cauvre, autresincidences)

Le projet est conforme alamesure N° 12 du programme de |égislature du Conseil d'Etat par lamise en
cauvre du plan directeur cantonal, en particulier le développement des infrastructures de transport et
des projets d' agglomération pour un Canton attractif et concurrentiel.

3.9 Loi sur lessubventions (application, conformité)

Néant
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3.10 Conformité del'application del'article 163 Cst-VD

Conformément a l'art. 163, al. 2 Cst-VD, avant de présenter tout projet de loi ou de décret entrainant
des charges nouvelles, le Conseil d'Etat doit s assurer de leur financement et proposer, le cas échéant,
les mesures fiscales ou compensatoires nécessaires. Les charges nouvelles sont définies par opposition
aux charges dites liées, soustraites al’ obligation citée. Une charge est liée si son principe, son ampleur
et le moment ou elle doit étre engagée sont imposés par une disposition légale en vigueur ou par
I’exécution d’une téche publique préexistante, de sorte que I’autorité de décision ne dispose de
guasiment aucune marge de manceuvre quant au principe, alaquotité et au moment de la dépense.

L entretien des routes et leur adaptation aux nouvelles exigences techniques constituent des dépenses
liées (cf. ATF 103 |a 284 consid. 5, ATF 105 1a 80 consid. 7 et cf. ch. 1.2 du présent EMPD). De telles
dépenses doivent nécessairement étre effectuées par I'Etat en exécution des obligations qui lui
incombent.

En effet, la LRou impose d’ adapter les tracés des voies publiques existantes en fonction des impératifs
de sécurité et de fluidité du trafic ainsi que des objectifs de |I’aménagement du territoire et de la
protection de I’ environnement (art. 8, al. 2 LRou cf. ch. 1.2 du présent EMPD). Comme le démontre le
présent EMPD, dans leur principe, les travaux projetés de réhabilitation de ce trongon routier en fin de
cycle de vie relévent des obligations du Canton en ce qui concerne la construction et I'entretien des
routes cantonales hors traversée de localité dont il est propriétaire (art. 7 et 20 LRou). Sagissant en
particulier de la suppression des passages a hiveau donnant lieu au déplacement de la chaussée, cette
suppression est nécessitée par I'obligation imposée a I'Etat de tenir compte de la fluidité et de la
securité du trafic dans la fixation des tracés de routes (art. 8, al. 2 LRou). En effet, le maintien de ces
passages a niveau contribue a aggraver la situation existante qui est déa problématique au carrefour du
chemin des Planchettes, au vu de la densité de trafic constatée a cet endroit (cf. ch. 1.3.2 "Halte du
LEB"). Il faudrait en particulier prévoir de nouvelles préséections pour gérer tous les flux présents a
ce carrefour, ce qui pénaliserait encore davantage la capacité de celui-ci. Enfin, I'augmentation de la
fréquence du LEB justifie d'autant plus la suppression des passages a niveau. Certes, I’ampleur des
travaux est augmentée du fait de la présence de la ligne de chemin de fer. Le supplément de codts qui
en découle est toutefois compensé par I’ économie réalisée grace ala collaboration avec le LEB, s bien
gu'il n'y a pas de charge nouvelle. Toutefois, |a présélection "tourner a gauche”, quant a elle justifiée
par la nécessité de décongestionner le trafic & ce carrefour, en application des principes de
l'art. 8 a. 2 LRou (sécurité et fluidité du trafic, ains que protection de I'environnement ; cf.
ch. 1.3.3.2 "Correction de la RC 401b"), est considérée comme charge nouvelle. Enfin, I'élargissement
de chaussée se justifie pour des motifs de sécurité du trafic (cf. ch. 1.3.3.2 "Correction de la
RC 401b").

Etant donné qu'ils visent arétablir, en vue d'augmenter la sécurité routiére des usagers, les standards de
conditions de circulation suffisants qui répondent aux exigences de qualité fixées dans les normes VSS
(Union Suisse des Professionnels de la route), les aménagements routiers projetés pour lesquels le
présent crédit est sollicité résultent directement de |'exercice d'une téache publique ordonnée par laloi.

En ce qui concerne la quotité de la dépense, ce projet dinvestissement est conforme en matiére de
financement. En effet, la dépense envisagée pour I’ assainissement de la RC 401b ne constitue rien de
plus que ce qui est strictement nécessaire a l'accomplissement de la tache publique et de la
concrétisation de la base Iégale dont elle résulte. La solution technique standard proposée a
uniquement été élaborée de maniére a rendre ce trongon de route conforme aux lois,
normes professionnelles et directives en vigueur (art. 58 CO, art. 12 LRou, ensemble des normes VSS
et directives de 'OFROU). Mis a part le montant prévu pour la réalisation de la nouvelle présélection,
le solde des travaux envisagés se limite donc uniquement a I'objectif de maintenir un réseau routier
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cantonal efficace et sOr. Le critére de la quotité de la dépense est ainsi également rempli en I’ espéce.

En ce qui concerne le moment de la dépense, il est manifeste que celle-ci ne saurait étre différée au vu
des risgues encourus par les usagers et les riverains de ce trongon de route dont la dégradation est
fortement avancée et dont les caractéristiques ne correspondent plus aux standards de sécurité actuels.
L e critére du moment de la dépense est donc, lui aussi, satisfait. Sur ce point, il convient également de
seréférer au chapitre 1.6 ci-dessus.

Au vu de I'analyse qui précéde, les travaux pour lesquels le crédit est demandé doivent en partie étre
qualifiés de dépenses liées, au sens de I'art. 163, a. 2 Cst-VD, et en partie de dépenses soumises a
compensation, a raison d un investissement CHF 1'353'000.-, amorti sur 20 ans, (CHF 67'700.- par an)
et d' une charge annuelle d’intérét de CHF 37’ 200.-, sur e budget de fonctionnement.

3.11 Plan directeur cantonal (confor mité, mise en cauvre, autresincidences)

Ce projet est en conformité avec le plan directeur cantonal en vigueur depuisle 5 juin 2007.

En effet, il S'inscrit tout d’ abord dans |es objectifs de la stratégie A "Coordonner mobilité, urbanisation
et environnement” et en particulier la ligne d'action A2 "Développer une mobilité multimodale”,
prévus par le plan directeur cantonal.

Plus précisément, il sinscrit dans la mesure A22 "Réseaux routiers' dans lequel il est stipulé que le
Canton éabore la planification du réseau routier qui définit les priorités de I'Etat pour I'ensemble des
routes cantonales et en établit la hiérarchie sur la base, entre autres, de la securité. L'indicateur choisi
pour cette mesure est |e nombre de victimes d'accidents de la circulation (morts et blessés).

3.12 RPT (conformité, mise en cauvre, autresincidences)

Néant

3.13 Simplifications administr atives

Néant
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3.14 Récapitulation des conséquences du projet sur le budget de fonctionnement
Objet N° 600'523

Intitulé Année Année Année Année Total
2012 2013 2014 2015
Persorre] supplérentaire (ETE) 1] 1] ] ] 1]
Frais d'exploitation o 0 0 0 o
Charge d'intérét 0 337 FEN 337 161.1
Srnorisserme nt 0 76 16 N 928
Prize er charge du service de ladete o 0 0 0 o
Lutres charge s supplé mentare s o 0 0 0 o
Total augnee ntation des charges o 151.3 151.3 151.3 453.9
Direarmtion de charges® 0 104.9 1049 1049 3147
Bevenns supplé mentaires o 0 0 0 o
Total net 0 4.4 46.4 4.4 130.2

* Les effets de la charge nonmvelle seront compensés dans le cadre dubudget duService desrotes

4|NTERPELLATION CACHIN (11_INT_525) : SUPPRESSION DES PASSAGES A NIVEAU,
DU REAMENAGEMENT DU QUAI VOYAGEUR DE LA HALTE DE VERNAND-CAMARES
ET DELARC401B

4.1 Rappd del'interpellation

Dans sa séance du 20 juin 2011, le Conseil communal, da la majorité moins une abstention, a accepté
le préavis 2011/23 — Chemin de Camareés a Vernand, construction d'une route d'acces provisoire pour

parcelles privées N° 14'057 et 14'059 dans le cadre de la suppression des passages a niveau et du
réaménagement du quai voyageur de la halte de Vernand-Camarés du chemin de fer
Lausanne-Echallens-Bercher.

La construction de cette route provisoire par la ville de Lausanne, permettant |'accés aux immeubles
de la route de Camares 1 a 3 et la suppression de |'acces aux voitures depuis la gare de Camares
seront réalisées sur une période d'environ trois mois, soit du 15 aolt au 15 novembre 2011.

Au vu de ce qui précéde, je me permets de pose les questions ci-aprés au Conseil d'Etat:

1. L'EMPD concernant ces travaux pour la partie sous la responsabilité de I'Etat de Vaud est-il
rédigé ?

2. S oui quelle est la date de présentation de celui-ci au Grand Consell, si non, quelles en sont
lesraisons ?

3. Quelle est la planification générale prévue pour ces travaux incombant a |'Etat, alors que la
nouvelle route d'acces aux immeubles de Camares 1 a 3 sera trés certainement terminée
d'ici lafin de cette année ?

Jeremercie le Conseil d'Etat pour ces réponses.

Ne souhaite pas développer.
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Lausanne, le 28 juin 2011. (Sgné) Jean-Francois Cachin et 22 cosignataires

4.2 Réponse du Conseil d'Etat

L'interpellation a été prise en compte par le Grand Consell en date du 28 juin 2011. Elle a été transmise
par le Grand Conseil au Conseil d'Etat pour traitement le 23 aolt 2011. Les réponses du Consell d'Etat
aux trois questions de I'interpellation sont dével oppées ci-dessous.

1. L'EMPD concernant ces travaux pour la partie sous la responsabilité de I'Etat de Vaud est-il
rédige ?

2. Sioui quelle est la date de présentation de celui-ci au Grand Conseil, si non, quelles en sont
lesraisons ?

Le présent EMPD répond aux questions 1 et 2.

3. Quelle est la planification générale prévue pour ces travaux incombant a I'Etat, alors que la nouvelle
route d'acces aux immeubles de Camarés 1 a 3 sera trés certainement terminée d'ici la fin de cette
année ?

L'ensemble des travaux de génie civil pour la halte du LEB et pour le réaménagement et
|'assainissement de la RC 401b fait I'objet d'un seul marché de travaux.

Aprés accord, il a éé convenu entre le LEB et le SR que la maitrise d'cauvre pour tous les travaux
serait confiée au LEB.

Sous réserve de l'octroi du crédit a mi-avril 2012 par le Grand Conseil, la planification visee est un
démarrage des travaux au début mai pour une durée de quatre mois. Il est a préciser que cette durée est
relativement courte sachant que les travaux a réaliser se montent globalement a environ CHF 3.95 mio
et que les travaux routiers se réalisent avec le maintien du trafic dans les deux directions.

SINTERPELLATION CACHIN (11_INT_567) : VERNAND-CAMARES/LEB -
SUPPRESSION DES PASSAGES A NIVEAU NOS24 ET 25 ET RECONSTRUCTION D'UN
NOUVEAU QUAI A VOYAGEURS

5.1 Rappel del'interpellation

Apres plusieurs années de discussions, de projets, les passages a niveau non gardés de la ligne du LEB
N 24 et 25, permettant |’accés aux immeubles du chemin de Camarés a Vernand, pourront étre
supprimés des le 24 novembre 2011.

En effet, grace a la rapide décision de la Municipalité de Lausanne et de son Conseill communal
(préavis 2011/23), la nouvelle route permettant |’ accés aux immeubles du chemin de Camarés1a 3 a
été construite. Elle sera inaugurée le 24 novembre et ouverte a la circulation routiere.

Par cette mesure et cette nouvelle construction d’ un chemin d’ accés, les passages a niveau non gardés
N %24 et 25 de la ligne du LEB pourront étre supprimés rapidement et par 13, les nombreux accidents
également supprimés, ce qui est un soulagement pour les utilisateurs de cet acces, les propriétaires des
pépinieres et les conducteurs des motrices du LEB.

Des lors, il est urgent de passer a la deuxieme étape des travaux prévus dans le CCC-1 (2007/2010)
adoptés par le Grand Consell, le 29 mai 2007, ou un montant de Fr. 1'905'500.- a été voté par le
Grand Conseil pour la rénovation du quai et I’assainissement du passage a niveau de la halte de
Ver nand-Camar és, montant également indiqué dans le EMPD 410 dans |e tableau de la page 23 sous
la colonne "Financé par solde CCC-1 (2011-2012)".

Selon certaines informations, le service responsable d’' exécuter ces travaux fixés dans le CCC-1 ne
serait pas en mesure de débuter ceux-ci avant le mois de mai 2012 alors qu’ils sont prévus depuis de
nombreuses années.
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Au vu de ce qui précéde, je demande au Conseil d Etat de bien vouloir :

1. nous donner tous les renseignements utiles sur la date de réalisation de ces travaux de
réaménagement du quai de la station de Vernand-Camareés et de la RC située au droit de
|adite station ;

2. nous communiquer les motifs du retard du début des travaux qui auraient di logiquement
débuter dés I’ ouverture de la nouvelle route de Vernand-Camarés et de la suppression des
passages a niveau N *24 et 25 de cette ligne du LEB et non d’attendre 5 & 6 mois avant de
commencer ;

3. nousinformer s'il y a un nouvel EMPD prévu pour ces travaux et les motifs de celui-ci alors
que le crédit nécessaire est dans le CCC-1 voté par le Grand Conseil en 2007 ;

4, s C'est lecas, il est souhaitable que ce nouvel EMPD soit soumis a notre Grand Consell
sansdédai.

Jeremerciele Conseil d’Etat de ses réponses.
Souhaite dével opper.
Lausanne, le 22 novembre 2011. (Sgné) Jean-Francois Cachin et 23 cosignataires

5.2 Réponse du Conseil d'Etat

L'interpellation a été prise en compte par le Grand Conseil en date du 22 novembre 2011. Elle a é&é
transmise par le Grand Conseil au Conseil d'Etat pour traitement le 29 novembre 2011. Les réponses
du Consell d'Etat aux questions de I'interpellation sont dével oppées ci-dessous.

1. nous donner tous les renseignements utiles sur la date de rédlisation de ces travaux de
réaménagement du quai de la station de Vernand-Camares et de la RC située au droit de ladite station ;

La réponse a cette question est donnée dans la réponse a la question 3 de l'interpellation
du 28 juin 2011.

2. nous communiquer les motifs du retard du début des travaux qui auraient d0 logiquement débuter
dés I’ouverture de la nouvelle route de Vernand-Camarés et de la suppression des passages a niveau
Nos 24 et 25 de cette ligne du LEB et non d’ attendre 5 a 6 mois avant de commencer ;

Comme mentionné dans la réponse a la question 3 de I'interpellation du 28 juin 2011, I'ensemble des
travaux fait I'objet d'un seul marché de travaux, qui a éé mis en soumission selon la planification
prévue, et qui est en cours dadjudication par le LEB. Des travaux tels que ceux prévus pour le
réaménagement et l'assainissement de la route cantonale 401b au droit de la hate LEB
Vernand-Camares ne peuvent raisonnablement avoir lieu durant la période hivernale.

3. nous informer s'il y aun nouvel EMPD prévu pour ces travaux et les motifs de celui-ci alors que le
crédit nécessaire est dans le CCC-1 voté par le Grand Conseil en 2007 ;

Le présent EMPD, dont les délais relatifs a sa rédaction font I'objet de la question 1 de l'interpellation
du 28 juin 2011, est nécessaire pour définir le projet de décret sollicitant un crédit d'investissement de
CHF 1'951'000.-.

4. s c'estlecas, il est souhaitable que ce nouvel EMPD soit soumis a notre Grand Conseil sans délai.
Le présent EMPD répond ala question 4.

6 CONCLUSION

Vu ce qui précede, le Conseil d’Etat al’ honneur de proposer au Grand Conselil

— de prendre acte des réponses du Conseil d'Etat aux trois questions de l'interpellation
Jean-Francois Cachin et consorts - Suppression des passages a niveau, du réaménagement du
quai voyageur de la halte de Vernand-Camares et de laRC401b (11 INT_525),
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de prendre acte des réponses du Conseil d'Etat a l'interpellation Jean-Frangois Cachin :
Vernand-Camares/LEB — suppression des passages a hiveau nos 24 et 25 et reconstruction
d'un nouveau quai avoyageurs (11 INT_567),

d'adopter e projet de décret ci-apres.
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PROJET DE DECRET

accordant au Conseil d'Etat un crédit d'ouvrage de CHF 1'951'000.- pour
financer lestravaux de réameénagement et d'assainissement delaroute
cantonale 401b au droit dela halte LEB Vernand-Camaréssur le
territoire des communes de Romanel-sur-L ausanne et de L ausanne

du 7 mars 2012

LE GRAND CONSEIL DU CANTON DE VAUD

vu le projet de décret présenté par le Conseil d'Etat
décréte

Art. 1

' Un creédit d'ouvrage de CHF 1'951'000.- est accordé au Conseil d'Etat pour financer les travaux de
réaménagement et dassainissement de la route cantonade 401b au droit de la halte LEB
Vernand-Camareés sur |e territoire des communes de Romanel-sur-Lausanne et de Lausanne.

Art. 2
' Ce montant sera prélevé sur le compte Dépenses d’ investissementet amorti en 20 ans.

Art. 3

' Le Consedil d'Etat est chargé de I'exécution du présent décret. Il en publiera le texte conformément a
I'article 84, alinéa 1, lettre a) de la Congtitution cantonale et en fixera, par voie d'arrété la date d'entrée
en vigueur.

Ainsi adopté, en séance du Conseil d'Etat, a Lausanne, le 7 mars 2012.
Le président : Lechancelier :

P. Broulis V. Grandjean
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