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Interpellatlon zur verbesserten Erschhessung des rechten .
Thunerseeufers mtt klaren Optlonen - o o

SVP- Fraktlon und Mltunterzeichnende vom 20. September 2018

' _Ausgangslage

- Die SVP Thun tragt das grundsatzllche Zlel des Moblhtatsreglements (Art 12) und auch des
- GVK (vgl. Ziel. 1 GVK: ,,Mehrverkehr primar tiber OV, Fuss- und Veloverkehr abwickeln®) mit.
" Bereits diese Formulierung schliesst aber mit ein, dass ein Teil des in den kommenden Jahren
.zu erwartenden Mehrverkehrs durch den motonmerten Indtwdualverkehr (MIV) abgewmke!t
_ :werdensollundmuss o : S RPN : _

Es wird schlicht nlcht mc')glich sein, den kiinftigen Mehrverkehr nur durch OV, Fuss- und -

- Veloverkehr abzuwickeln. Dies war auch in der Vergangenheit nicht méglich, stieg der Anteil
- des MIV an den Wegen, welche die. Bevolkerung zurlicklegt, seit 2010 von 41% auf 46%.

Diese Erkenntnas ist zentral und wir erwarten, dass diese entsprechend Emgang in das GVK |
findet. Nebst einem guten Angebot fur OV, Fuss— und Veloverkehr braucht es genugend '
Kapazntaten fur den NIIV um den Verkehr zu verﬂuss;gen und bewaltlgen zu konnen o

Dem tragt das GVK zu wemg Rechnung, bemhaltet das GVK doch prakt|sch kelne _ _
Massnahmen fir den MiV, welche zu einer Kapa2|tatsenNe|terung fithren, um den Mehrverkehr .
abwickeln zu kénnen. Wie in der Konsultationsantwort Ende August 2018 ersnchthch lehnt die
SVP Thun das Gesamtverkehrskonzept (GVK) in der vorl;egenden Fassung ab und verlangt

vom Gememderat eine umfassende Uberarbe:tungl SR L SRS . :

Mit Bedauern musste die SVP Thun zur Kenntnls nehmen dass das GVK in selner |
vorliegenden Fassung ihre Anliegen, welche an diversen Sttzungen der stadtrathchen -
Kommlssmnen vorgebracht wurden, nicht berucksmhtlgt ' : - -

Geniigend Kapazltaten auch fiir motorISIerten !nd:v:dualverkehr

Fiir die SVP Thun ist entscheidend, dass d|e kunﬁlge Thuner Verkehrspol:t;k und ~planung sich
nicht von ldeologie, sondern von Pragmatlsmus und Realismus leiten 1asst. insbesondere
rufen wir den Gemeinderat auf, den Willen des Gesetzgebers wie erim stadtlschen
Mobilitdtsreglement zum Ausdruck kommt, volfumfangllch zu respektleren Hierzu gehort

" insbesondere auch die Gleichberechtigung sémtlicher Verkehrsmittel (Art. 1 Abs. 1 ,,Sle {dle T

Stadt} beriicksichtigt dabei den Grundsatz der frelen Wah! der Verkehrsmttte[ “)

Nebst einem guten Angebot fur OV, Fuss- und Veloverkehr braucht es genugend Kapazntaten
fir den MIV, um den Verkehr zu verfliissigen und bewalt;gen Zu konnen Wie bereits .-
festgehalten, ignoriert das GVK diese Erkenntms vollends.: Dies ist erstaunlich, geht doch
auch der Kanton Bern von einer Steagerung des NHV von 19% blS ins Jahr 2030 aus (S 65
Entwurf GVK). - PRNREREN RARTIULARRAL TR TR

Die SVP Thun hat das erwahnte Mobllltatsreglement bzw dle darln enthaltene Forderung von
OV, Fuss- und Veloverkehr im Sinne eines Kompromissvorschlages nur unterstitzt, weil sie im
Gegenzug davon ausgegangen ist, dass auch die Anliegen der Autofahrerfinnen und des
lokalen Gewerbes in der Umsetzung des Reglements berl{icksichtigt werden.




Nadel6hr rechtes Thunerseeufer

Die SVP Thun will konkrete Antworten und Massnahmen und fordert unter anderem, dass die
bessere Erschliessung des rechten Thunerseeufers angegangen wird und nicht nur als
Jlangfristige Option“ offenbleibt. Aus unternehmerischer, gesellschaftlicher sowie touristischer
Optik sind die Zustande entlang dieses Strassenteilstlickes flir alle seit langem nicht mehr
zumutbar.

Im Sinne einer gesunden und proaktiven Verkehrspolitik, die in Thun gelebt wird, bitten die
Interpellanten den Gemeinderat um eine ehrliche und klare Beantwortung der untenstehenden
Fragen.

Fragen an den Gemeinderat

1. Wie beurteilt der Gemeinderat die verkehrstechnische Situation entlang des rechten
Thunerseeufers generell? Welche Risiken erkennt der Gemeinderat hinsichtlich einer
reibungslosen Einfahrt in die Stadt Thun auf diesem Strassenstlick und wie will er diese
kontrollieren und weitere Gefahren vermeiden?

2. ,Hiibelitunnel®

Wie beurteilt der Gemeinderat diese Idee eines Tunnels zwischen der Hofstettenstrasse
und Stockhornstrasse/Bernstrasse (Steffisburg) aktuell in Bezug auf Machbarkeit,
Finanzierbarkeit und zeitlicher Umsetzung?

NG

Rot mgezenet. molihé Linienfiihrungen fir den Hibelitunnel. Ein fritheres Projekt
sah einen Tunnel von der Giinzenen bis zum Thunerhof (1) vor. Denkbar wére auch ein
Tunnel bis zum Chartreusewald (2)’.

1 https://www.thunertagblatt.ch/region/thun/altes-tunnelprojekt-wird-wieder-aktuell/story/10449698




3. ,Aarequerung Siid“

Wie beurteilt der Gemeinderat die Idee einer Verbindung tiber die Aare zwischen der
Frutigenstrasse und der Hofstettenstrasse in Bezug auf Machbarkeit, Finanzierbarkeit
und zeitlicher Umsetzung?

4. Welche konkreten Schritte auf kommunaler und kantonaler Ebene wurden und werden
allenfalls noch unternommen, um dieses jahrzehntealte Verkehrsproblem zu l16sen?

5. Welche ganz konkreten Massnahmen definiert der Gemeinderat als Alternative zur
Verbesserung der Situation am rechten Thunerseeufer als Einfahrt nach Thun?

6. Ist der Gemeinderat bereit, die sich hinsichtlich einer besseren Verkehrserschliessung
des rechten Thunerseeufers stellenden Fragen im Rahmen des GVK zu behandeln und
den vorgelegten GVK-Entwurf diesbeziiglich zu ergénzen?

Dringlichkeit: wird nicht verlangt.




