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Bericht und Antrag Nr.12093

Kommunaler Gesamtplan Verkehr und Parkierungskonzept: Kenntnisnahme

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

1. Ausgangslage

Der bisherige Verkehrsrichtplan der Gemeinde Wohlen stammt aus dem Jahr 1996. Die allgemeine Be-
trachtungszeit von Richtplanen betragt 20-25 Jahre, Ublicherweise werden sie alle 10 Jahre Uberarbei-
tet und aktualisiert. Im Kanton Aargau besteht mit dem neuen Baugesetz unter gewissen Bedingun-
gen die Vorschrift, einen kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) zu erlassen. Der Gemeinderat erach-
tete es — unabhangig von einer allfalligen Verpflichtung - als sinnvoll, die Verkehrsplanung aktiv an-
zugehen und stellte dem Einwohnerrat einen entsprechenden Antrag.

Am 25. August 2008 bewilligte der Einwohnerrat den Planungskredit fiir die Uberarbeitung des Ver-
kehrsrichtplans. Es wurde ein zweistufiges Verfahren gewdhlt: Aufgrund eines breiten Mitwirkungsver-
fahrens und umfassender Analysen wurden zuerst die Eckwerte der Verkehrsplanung definiert. Der
Einwohnerrat diskutierte die Eckwerte der Verkehrsplanung am 21. September 2009 und beschloss
deren Kenntnisnahme. Im Verlauf der Arbeit am Verkehrsrichtplan @nderte das kantonale Baugesetz.
Neu wurde auf kommunaler Planungsstufe anstelle des bisherigen Verkehrsrichtplans der Kommunale
Gesamtplan Verkehr (KGV) geschaffen. In Absprache mit den zustandigen kantonalen Behdrden, wur-
de beschlossen, den entstehenden Verkehrsrichtplans in einen KGV nach neuem Gesetz zu tberfiih-
ren. Parallel dazu wurde ein Parkierungskonzept erarbeitet.

Der Gemeinderat beschloss den KGV zusammen mit dem Parkierungskonzept zuhanden der 6ffentli-
chen Auflage. Die gesetzlich vorgeschriebene Auflage dauerte vom 15. November 2010 bis am 21. Ja-
nuar 2011. Innert der gesetzten Frist gingen 18 schriftliche Eingaben ein. Ihr Inhalt ist in einer Zusam-
menfassung dargelegt. Aufgrund der schriftlichen Einwendungen wurden KGV und Parkierungskon-
zept Uberarbeitet. Zu den nicht-bertcksichtigten Einwendungen wurde ein Bericht erstellt. KGV, Par-
kierungskonzept und der Bericht zu den Eingaben aus der 6ffentlichen Auflage wurden vom Gemein-
deratam 21. November 2011 beschlossen. Der KGV bedarf der kantonalen Genehmigung. Das zustan-
dige Departement Bau, Verkehr und Umwelt wiinschte eine Anderung einer Formulierung. Diese



wurde vorgenommen, sodass am 4. Mai 2012 die Genehmigung erfolgte. Als Abschluss des Planungs-
verfahrens werden der KGV und das Parkierungskonzept dem Einwohnerrat zur Diskussion und
Kenntnisnahme vorgelegt.

2. Inhalt von KGV und Parkierungskonzept
2.1 Aufbau des KGV

Der KGV besteht aus einem Informations- und Analyseteil, einem Berichtsteil zu den einzelnen Ver-
kehrsarten (Feststellungen, Stossrichtungen, Massnahmen) und den Planen dazu. Die Teile des KGVY,
welche der kantonalen Genehmigung unterlagen, sind im Bericht entsprechend hervorgehoben. Die
Massnahmenplédne und die detaillierte Massnahmenliste wurden vom Gemeinderat beschlossen, wer-
den vom Kanton jedoch lediglich als Absichtserklarung der Gemeinde zur Kenntnis genommen, nicht
aber genehmigt.

2.2 Schwerpunkte des KGV

Der KGV baut auf der Erkenntnis auf, dass verkehrliche Konflikte sich nicht tiberall vollstéandig l6sen
lassen, da die Ansprtiche teilweise widerspriichlich sind. Bei der kiinftigen Verkehrsplanung geht es
somit darum, die Konflikte zu minimieren und ein respektvolles Nebeneinander zu férdern. Das ge-
schieht am besten durch gestalterisch iberzeugende Lésungen. So ist zum Beispiel eine Aufwertung
des sensiblen Gebietes rund um den Bahnhof ein wichtiger Inhalt des KGV.

Der wirkungsvollste Weg, um die Verkehrszunahme und die damit verbundenen negativen Auswir-
kungen auf die Lebensqualitat moglichst tief zu halten, ist die Abstimmung von Siedlung und Verkehr:
Dort wo die Erschliessung mit dem offentlichen Verkehr gut und die Attraktivitat fiir den Fuss- und Ve-
loverkehr hoch sind, soll sich die Siedlung verstarkt entwickeln. Und umgekehrt: Wo viele Menschen
wohnen und arbeiten, muss die Erschliessung mit dem OeV und fiir den Fuss- und Veloverkehr be-
sonders gut sein. In Erganzung zu diesen planerischen Festlegungen soll die Bevdlkerung auch mit
sanften Methoden dazu motiviert werden, weniger Auto zu fahren — und mehr auf den gesunden und
umweltfreundlichen Fuss- und Veloverkehr oder auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel umzusteigen.
Diesem Ziel wird mit verschiedenen Massnahmen bei allen Verkehrsarten Rechnung getragen.

Neben diesen Zielen steht in Wohlen die Erhhung der Verkehrssicherheit ganz oben auf der Priorita-
tenliste. Die Analyse zeigte, dass die Unfallzahlen und die gefahrenen Geschwindigkeiten teilweise
sehr hoch sind. Gerade in Wohnquartieren und im Zentrum sind Eingriffe notig, damit sich Alt und
Jung sicher in den Strassenraumen bewegen kdnnen. Um dies sicherzustellen, ist das neue Instrument
des Geschwindigkeitsplans Teil des KGV. Im Geschwindigkeitsplan werden nicht nur die signalisierten
Geschwindigkeiten, sondern auch die angestrebten effektiven Fahrgeschwindigkeiten als Absichtser-
klarung und Grundlage fiir gestalterische Massnahmen festgelegt.

Konkret sind die sechs Saulen der Verkehrsplanung wie folgt festgesetzt:

1. Siedlung und Verkehr
Die Attraktivitdt des Wohn-, Einkaufs- und Arbeitsortes wird durch die Abstimmung von Siedlung
und Verkehr verbessert. Die Rolle als regionales Zentrum wird gestarkt.

2. Verkehrssicherheit: Mobilitat und Koexistenz
Alle Verkehrsarten werden wesensgerecht berticksichtigt. Dabei gilt der Grundsatz der Koexistenz,
also der gegenseitigen Riicksichtnahme und Vertraglichkeit. Die Unfallzahlen sollen reduziert wer-
den.

3. Strassen und Plétze
Der sorgfaltigen Gestaltung der 6ffentlichen Rdume (Platze, Strassen, Griinrdume) kommt erhohte
Bedeutung zu. Dies gilt besonders fiir das Zentrum und die Wohnquartiere. Dabei sind auch die
Bedurfnisse von Menschen mit Mobilitdtsbehinderung zu berticksichtigten.



4. Umweltbelastung
Die stellenweise hohe Larm- und Luftbelastung wird reduziert. Zusétzlich ist ein schonender Um-
gang mit den Ressourcen (z.B. Boden, Fldchen) anzustreben.

5. Kernentwicklung: Aufwertung des Zentrums
Mit dem Masterplan Ortszentrum wird die notwendige Aufwertung des Zentrums vorangetrieben.
Die kiinftige Verkehrsplanung unterstiitzt diesen Prozess.

6. Bestehende Infrastrukturen/Strassen etc. sind optimal zu nutzen

Der KGV wurde koordiniert mit dem Masterplan Ortszentrum und in Absprache mit den kantonalen
Fachinstanzen erarbeitet.

2.3 Inhalt des Parkierungskonzepts

Mit dem parallel zum KGV erarbeiteten Parkierungskonzept soll fiir das gesamte Gemeindegebiet eine
neue Regelung der Parkierung festgelegt werden. Auf dem Gemeindegebiet von Wohlen stehen rund
2'770 offentlich zugéngliche Parkfelder zur Verfiigung, davon gut 1'500 im Zentrum. Die Erhebungen
haben ergeben, dass damit insgesamt ausreichend Parkraum zur Verfligung steht. An verschiedenen
Orten im Bereich der Bahnhofstrasse, der Alten Bahnhofstrasse und des Casinos ergeben sich aller-
dings zeitweise Engpésse, fiir welche angemessene Losungen zu finden sind.

Mit dem Parkierungskonzept sollen folgende Ziele erreicht werden:

Abdeckung des Bedarfs: Mit den verfiigbaren Parkplitzen sollen die heutigen und kiinftigen Beddirf-
nisse abgedeckt werden.

Verbesserung der Verkehrssituation: Parkleitsysteme, welche tiber weitere Parkierungsmoglichkeiten
informieren, reduzieren den Suchverkehr und sind ein nitzliches Informationssystem fir Parkplatzsu-
chende.

Bestimmungsgemasse Benlitzung der Parkflichen: Mit einem geeigneten Bewirtschaftungskonzept
kénnen die angestrebten Nutzungen (z.B. Kunden oder Pendler) bevorzugt werden.

Integration ins Ortsbild: Parkplétze im Strassenraum des Zentrums wirken einer sorgféltigen Gestal-
tung des Ortsbildes entgegen. Darauf wird beim Bewirtschaftungskonzept Riicksicht genommen:
Parkplétze im Freien sind teurer als solche in den Parkhdusern. Die Aufhebung von Parkplatzen im
Freien bei einer allfélligen Erstellung zusétzlicher Parkhéuser unterstltzt diesen Aspekt zusatzlich.

Homogenes, leicht verstindliches System: Mit méglichst wenigen, gut verstandlichen Massnahmen
wird die Verstandlichkeit sichergestellt.

Wirtschaftlichkeit: Mit der Umsetzung des Parkierungskonzeptes werden einerseits zusatzliche Ein-
nahmen generiert, da weitere Parkplétze gebithrenpflichtig werden und das System der Parkkarten
ausgedehnt wird. Andererseits fallen mit der Beschaffung und dem Betrieb neuer Parkuhren auch zu-
satzliche Kosten an. Allerdings sind die bestehenden Parkuhren ohnehin in ndchster Zeit zu ersetzen,
da der Unterhalt nicht mehr wirtschaftlich moglich ist.

3. Weiteres Vorgehen

Nach der Diskussion und Kenntnisnahme durch den Einwohnerrat ist das Planungsverfahren abge-
schlossen.

Richtplidne und somit auch der KGV der Gemeinde Wohlen sind behordenverbindlich. Das heisst, dass
Behorden und Verwaltung verpflichtet sind, den KGV bei ihrer raumwirksamen Téatigkeit zu beriick-
sichtigen. Fiir das Grundeigentum entsteht aus dem KGV keine direkte Verbindlichkeit. Aus diesem
Grund gibt es auch kein Rechtsmittelverfahren (Einwendungen, Beschwerden) zum KGV.



Auf der Basis des KGV wird der Gemeinderat folgende Themen und Projekte zligig angehen und die
entsprechenden Projekte und Genehmigungsverfahren starten:

e Etappenweise Einfihrung von Tempo 30 in Wohnquartieren

e Umsetzung des Parkierungskonzeptes (Parkplatzbewirtschaftung im Zentrum)
e Aufwertung des Bahnhofareals

e Aufwertung der Zentralstrasse.

Neben diesen grossen Projekten werden im Zusammenhang mit allgemeinen Unterhaltsarbeiten
(oder auch unabhangig) kleinere Massnahmen im Sinne des KGV in Angriff genommen.

4. Antrag

Der Gemeinderat stellt Innen, sehr geehrte Damen und Herren, folgenden Antrag:

Der Kommunale Gesamtplan Verkehr und das Parkierungskonzept werden durch den Einwohnerrat
zur Kenntnis genommen.

Freundliche Grisse //
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e Kommunaler Gesamtplan Verkehr, Schlussbericht
e Parkierungskonzept und Grundlagen fir ein Parkierungsreglement
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