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Kenntnisnahme Machbarkeitsstudie ,,Entwicklung Bahnhof Wohlen” und
Kostenbeteiligung Gemeinde Wohlen an Vorinvestitionen fiir eine zweite
Personenunterfiihrung beim Bahnhof Wohlen

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

1. Entwicklung Bahnhof Wohlen

1.1 Ausgangslage

Beim Bahnhof Wohlen besteht in vielerlei Hinsicht Handlungsbedarf. So sind infrastrukturelle Mdngel,
(u.a. beim Bushof und der Endhaltestelle der BDWM Transport AG) vorhanden, werden die Anlagen
den heutigen Komfortanspriichen nicht mehr gerecht und es besteht Sanierungsbedarf. Es wurde da-
her beschlossen, im Rahmen einer Studie die Machbarkeit und Potentiale verschiedener Konzeptio-
nen fiir eine Neugestaltung und Entwicklung des Bahnhofareals zu priifen und die Grundlagen und
Rahmenbedingungen fiir weitere Planungen zu schaffen. Zu priifen waren insbesondere die Lage von
Bushof und Endstation der BDWM Transport AG sowie der Umgang mit dem Freiverlad und dem Gu-
terschuppen. Einem entsprechenden Kredit hat der Einwohnerrat am 21. November 2011 deutlich zu-
gestimmt.

1.2 Vorgehen Machbarkeitsstudie Entwicklung Bahnhof Wohlen

Die Basis fuir die Machbarkeitsstudie bildete eine Analyse der Ausgangslage. Hierzu gehérten die Be-
standsaufnahme der heutigen Erschliessungen fiir die verschiedenen Verkehrstrager inkl. Parkierungs-
und Abstellmdglichkeiten. Als fiir die zukiinftige Entwicklung wichtige Rahmenbedingungen wurden
weiter das Infrastrukturprojekt der SBB AG, die Angebotsentwicklung bei Postauto und BDWM Trans-
port AG sowie Mdglichkeiten und Restriktionen fiir Veranderungen bei Freiverlad und Giiterschuppen
dargelegt. Auch wurde die stadtebauliche Einbindung des Bahnhofs aufgezeigt. Von tber zehn aufge-
zeigten Konzeptionen wurden fiinf detailliert betrachtet. Dabei wurde unterschieden zwischen den
Konzeptionen A, bei welchen der Bushof in westlicher Lage bei den heutigen Haltestellen der Regio-
nalbuslinien zu liegen kommt und den Konzeptionen B, bei denen der Bushof in dstlicher Lage im Be-



reich der BDWM Transport AG und des Gliterschuppens, resp. der Freiverlade-Anlage vorgesehen ist.
Ein wichtiger Teil bei der Beurteilung der Konzeptionen waren neben der Anordnung der verschiede-
nen Nutzungen, stidtebaulichen Aspekten und Umsetzungsrisiken auch die Verkehrsfliisse, insbe-
sondere die Lage von Gleisquerungen fiir den Fuss- und Veloverkehr, die Lénge der Umsteigewege
und das Konfliktpotential auf dem Bahnhofplatz auf Grund der Verkehrsstréme.

1.3 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie Entwicklung Bahnhof Wohlen

Es zeigte sich auf Grund der Beurteilung, dass die Konzeptionen A mit Standort des Bushofs in westli-
cher Lage zum Stationsgebdude weiter zu verfolgen sind. Zur Verbesserung der Umsteigesituation
Mittelperron SBB-Bushof sind dabei die Planungen einer neuen Personenunterfihrung West voranzu-
treiben. Die Konzeptionen B sind nicht weiter zu verfolgen.

Ausschlaggebend fiir diesen Entscheid waren die besseren Entwicklungsmoglichkeiten, eine (ber-
sichtlichere und kompakte Busanlage, die bessere Entflechtung der Verkehrsstrome, optimaler Busbe-
trieb und geringere Umsetzungsrisiken und Realisierungswiderstande. Eine Entwicklung des Bahnhof-
areals gemass Konzeption A3 ist der langfristig anzustrebende Zielzustand. Dafiir ist im Weiteren der
Entscheid fiir eine Verlegung oder Aufhebung des Freiverlads herbeizufiihren. Der Entscheid fiir einen
Abbruch des Giiterschuppens ist in Abwagung des Gewinns fiir eine optimale Bahnhofanlage gegen-
iberzustellen. Im Sinne einer kurz- bis mittelfristigen Verbesserung der Situation am Bahnhof ist auch
die Variante A1 (vorlaufiger Beibehalt von Freiverlad und Guterschuppen; vgl. Schlussbericht Mach-
barkeitsstudie) in Betracht zu ziehen.
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Konzeption A3 - Zielzustand Entwicklung Bahnhof Wohlen

2. Infrastrukturanpassungen auf Grund Angebotsausbau S-Bahn 2016 ff.

2.1 Ausgangslage

Unter dem Titel S-Bahn Aargau 2016 ff. hat der Kanton mit den Schweizerischen Bundesbahnen (SBB
AG) ein Konzept fiir die mittelfristige Angebots- und Infrastrukturentwicklung ausgearbeitet. Dabei
wird auf verschiedenen Bahnlinien der SBB AG der durchgehende 30-Minuten-Takt angestrebt. Die
heutigen Verdichtungsziige Brugg-Lenzburg in der Hauptverkehrszeit werden ab 2017 durch eine
neue, ganztigig stiindlich verkehrende S-Bahn Brugg-Wohlen-Muri ersetzt. Auf der Heitersberglinie
sollen ab 2016 die Direktziige Freiamt-Zirich haufiger und ab 2018 die S3 Aarau-Zdrich in der Haupt-
verkehrszeit im 30-Minuten-Takt verkehren. Ab 2019 wird die S3 durch die neue S11 abgel6st, die in
der gleichen Taktlage, aber mit langeren Ziigen und ab Zurich weiter nach Winterthur verkehrt.
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In den nachsten 10 Jahren prégt die Inbetriebnahme von grésseren ausserkantonalen Bahnbauwer-
ken (Durchmesserlinie Zirich, Vierspur Olten-Aarau (Eppenbergtunnel)) die S-Bahn Aargau. Insgesamt
investieren Bund und die SBB AG in den nichsten 10 Jahren iber CHF 1 Mrd. in die Erneuerung, den
Unterhalt und den Ausbau der Schieneninfrastruktur im Aargau (inkl. Strecke Aarau-Olten mit Eppen-
bergtunnel). Abgestimmt auf die neuen Infrastrukturen soll das S-Bahn-Angebot bis Dezember 2020
schrittweise verbessert werden.

Korridor Aarau/Freiamt-Heitersberg-Ziirich

Das Taktangebot im Fern- und S-Bahnverkehr auf der Heitersberglinie wird in den Spitzenzeiten wei-
ter systematisiert und dem Ost-West-Gliterverkehr werden bis zur Inbetriebnahme einer Neubaustre-
cke Chestenberg in den Spitzenzeiten weniger Trassen zur Verfiigung stehen. Damit im Birrfeld den
ganzen Tag zwei Zlige pro Stunde verkehren kdnnen und um die kapazitatskritischen Abkreuzungen
der heutigen Zusatzziige Brugg-Lenzburg in Othmarsingen und Lenzburg zu eliminieren, wird eine
neue stiindliche S-Bahnlinie 525 Brugg-Muri eingefiihrt. Die neue Linie bietet schnelle Direktverbin-
dungen aus dem Freiamt zum Fachhochschulstandort Brugg/Windisch.

Veranderungen auf den Linien Zurich-Aarau/Freiamt und Brugg-Freiamt:

e  Aufwertung des Direktzugangebots Ziirich-Freiamt ab Fahrplan 2016. Die Direktziige fahren als
S42 hiaufiger, in beide Richtungen und in leicht gednderter Fahrplanlage.

e In Spitzenzeiten 30-Min.-Takt auf der S3 Zirich-Lenzburg-Aarau ab 2018. Anschluss in Othmar-
singen auf die Direktziige ins Freiamt. Die Halte der Direktztige in Mdgenwil und Mellingen Hei-
tersberg entfallen ab 2018, dafiir wird die halbsttindliche Verbindung ins Limmattal und nach Zu-
rich durch die neuen S3-Zlige hergestellt.

e  Ersatz der S3 durch die S11 in gleicher Taktlage ab Fahrplan 2019. Neu Einsatz von dreiteiligen
Kompositionen mit 300 m Zugslange und schneller Durchbindung nach Winterthur.

e  FErsatz der Verdichtungsziige Brugg-Lenzburg in der Hauptverkehrszeit ab Dezember 2016 durch
eine neue, ganztigig stiindlich verkehrende S25 Brugg-Wohlen-Muri, ohne Halt in Boswil-
Blinzen.

S-Bahn 2021 "% Dy
Zielzustand i
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Angebot S-Bahn Aargau 2016 ff., Ostaargau (Zielzustand 2021)



Infrastrukturausbauten Mellingen Heitersberg-Aarau und Freiamt

Die SBB AG und der Kanton Aargau haben gemeinsam die Projektierungsarbeiten fiir die Infrastruk-
turausbauten ausgel6st. Einerseits missen Gleis- und Perronanlagen flir den Einsatz léngerer Ziige
angepasst werden. Andererseits sollen gleichzeitig auch die Publikumsanlagen modernisiert und an
die Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetzes angepasst werden. So weit wie mdglich
sollen Synergien mit den ohnehin anstehenden Erneuerungen genutzt werden, denn es stehen auch
umfangreiche Substanzerhaltungsmassnahmen an den Schienen und den Weichen an. Insgesamt
werden entlang dem Korridor Aarau/Freiamt-Heitersberg-Zurich Investitionen in Héhe von rund
CHF 96 Mio. getatigt.

Der Angebotsausbau erfordert zahlreiche Investitionen in die Infrastruktur. Insgesamt sind Investitio-
nen in der Hohe von rund CHF 160 Mio. vorgesehen. Die Umsetzung der Massnahmen bedingt, dass
sich der Kanton und die Standortgemeinden an den Investitionen der SBB AG beteiligen. Der Kanton
wird bis Ende 2013 dem Grossen Rat eine Kreditvorlage unterbreiten.

2.2 Ziele der Infrastrukturanpassungen

Die Vorteile der unter Ausgangslage beschriebenen Angebotsausbauten fiir Wohlen sind:
e  Haufigere Direktziige Freiamt-Othmarsingen-Ziirich ab 2016 als S42

e Dank neuer S25 ganztégig stiindliche Direktverbindung nach Brugg

e  Mehr Sitzplatze in langeren Zligen

e  Komfortabler niveaugleicher Eintritt in die S-Bahn-Ziige fiir Personen mit eingeschrénkter Mobili-
tat, mit Kinderwagen oder Gepack

e Neue Wartehalle und erganzte Perronbeleuchtung auf den Mittelperrons

e Mehr Sicherheit auf dem Perron durch Verbreiterung und taktile Sicherheitslinien.

2.3 Vorgehen

Im Bahnhof Wohlen wird im Rahmen der Infrastrukturanpassungen der Mittelperron modernisiert und
erhoht, so dass ein niveaugleiches Eintreten in die S-Bahn-Zlige entsprechend den Vorgaben des Be-
hindertengleichstellungsgesetzes gewahrleistet ist. Als Vorinvestition flir eine geplante zweite Perso-
nenunterfiihrung auf Héhe des Busbahnhofs wird die Lage von Gleisen und Weichen angepasst.



Weichenverschiebung als Vorinvestition
flir zweite Personenunterfiihrung
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Schematischer Situationsplan Bahnhof Wohlen mit den Hauptelementen
(Darstellung nur bezogen auf die Infrastrukturanpassungen, ohne Ergebnisse der Machbarkeitsstudie)

2.3.1 Erneuerung der Perronanlage

Der Mittelperron zwischen den Gleisen 2 und 3 weist eine ausreichende Lange auf und muss nicht ver- \
langert werden. Der behindertengerechte Zugang fiir Personen mit eingeschrénkter Mobilitét, Kin- ‘
derwagen oder Gepéck ist mit den bestehenden Rampen gewéhrleistet. Hingegen ist der stufenfreie ‘
Einstieg in die niederflurigen Wagen nicht méglich und die vorschriftsmassigen Sicherheitsabstande

auf dem Mittelperron werden deutlich unterschritten.

Damit der Mittelperron auf 55 cm (ber Schienenoberkante angehoben und die Sicherheitsabstande
mit einem breiteren Perron erreicht werden, miissen die Gleise 1, 2 und 3 verschoben werden. Um das
Gleis 1 zu schieben, miissen die Kante und das Dach des Perrons beim Aufnahmegebaude angepasst
werden. Gleichzeitig mit der Erhéhung wird das Mittelperron mit einer neuen Wartehalle ausgestattet
und die Perronbeleuchtung entsprechend ergénzt. Taktile Sicherheitslinien gewahrleisten, dass Seh-
behinderte einfach innerhalb des sicheren Perronbereichs geleitet werden.

Visualisierung Ausbau Publikumsanlagen Bahnhof Wohlen (Quelle: SBB AG)
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2.3.2 Aufwertung Zugang zur Bahn

Handlungsbedarf besteht, weil die bestehende Unterfiihrung im Bereich des Aufgangs zum Bahnhof-
platz in den Hauptverkehrszeiten sehr eng ist. Auf Grund der Machbarkeitsstudie ,Entwicklung Bahn-
hof Wohlen” hat sich der Gemeinderat daftir ausgesprochen, am Standort des heutigen, einen neuen
Busbahnhof zu bauen und diesen mit einer zusétzlichen Personenunterfiihrung mit dem Mittelperron
zwischen den Gleisen 2 und 3 zu verbinden. Im Rahmen des vorliegenden Ausbauprojekts Bahninfra-
struktur werden die dafiir notwendigen Gleis- und Weichenverschiebungen als Vorinvestition fiir den
Bau der zweiten Personenunterfiihrung vorgenommen.

Die Umsetzung der zweiten Unterfiihrung kann zeitgleich unter Nutzung der mdoglichen Bausyner-
gien, aber im Rahmen eines separaten Projekts erfolgen. Voraussetzung dafiir ist, dass ein ausftih-
rungsreifes und finanziertes Projekt vorliegt. Die Umsetzung der zweiten Personenunterfiihrung ist
ausdriicklich nicht Bestanteil dieser Vorlage.

3. Termine und Rahmenbedingungen

Die weitergehende Planung soll aufbauend auf der vorliegenden Machbarkeitsstudie ,Entwicklung
Bahnhof Wohlen” erarbeitet werden. Das geeignete Folgeverfahren ist noch zu definieren. Damit die
im Rahmen der Machbarkeitsstudie ,Entwicklung Bahnhof Wohlen” als notwendig angesehene zweite
Personenunterfithrung zeitgleich mit dem Ausbauprojekt Bahninfrastruktur realisiert werden kann,
miissen parallel zum Folgeverfahren einerseits die entsprechend Vorinvestitionen an den Gleisanla-
gen vorgenommen werden wie aber auch weitergehende technische Machbarkeitsklarungen erfol-
gen. Die Federfiihrung hierzu liegt bei der Gemeinde Wohlen.

Fir die Infrastrukturanpassungen wird zurzeit seitens der SBB AG das Bau- und Auflageprojekt vorbe-
reitet. Fiir das eisenbahnrechtliche Plangenehmigungsverfahren rechnen die SBB AG mit einer Dauer
von gut einem Jahr. Parallel zum Plangenehmigungsverfahren bereitet der Kanton fir die S-Bahn Aar-
gau 2016 ff. eine Kreditvorlage an den Grossen Rat vor. Ziel ist ein Entscheid des Grossen Rates im vier-
ten Quartal 2013.

Vorbehiltlich der Beschliisse des Grossen Rats und des Einwohnerrats Wohlen soll nach Vorliegen der
Plangenehmigung 2017 (abgestimmt auf die tibrigen Baustellen auf der Nord-Siid-Achse) mit den
Bauarbeiten gestartet werden. Die Angebotsverdichtung bei den Direktzligen (neu als 542) Freiamt-
Zurich sind auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2015 vorgesehen, die Einflihrung der neuen 525
Brugg-Muri auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2016, der 30-Min.-Takt in den Spitzenzeiten auf
der S3 Aarau-Lenzburg-Ziirich auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2017 und die neue S11 Aarau -
Lenzburg-Ziirich mit langeren Ziigen und Durchbindung nach Winterthur auf den Fahrplanwechsel
im Dezember 2018.

SBB AG und Kanton Aargau sowie die weiteren beteiligten Partner BDWM Transport AG und PostAuto
Schweiz AG, Region Nordschweiz, Filiale Aarau, haben im Rahmen der Machbarkeitsstudie ,Entwick-
lung Bahnhof Wohlen” auf die Dringlichkeit einer Verbesserung beim Zugang zur Bahn hingewiesen.
Der Beitrag der SBB AG und des Kantons an eine Vorinvestition fiir eine zweite Personenunterfiihrung
erfolgt daher mit der Absicht, dass die neue Personenunterfiihrung zeitnah tatséchlich realisiert wird
(zur Finanzierung siehe Kapitel 4.2).

4. Kosten / Finanzierung

4.1 Kosten Entwicklung Bahnhof Wohlen

Die Planung und Realisierung der Aufwertung des Bahnhofs Wohlen inklusive der Aufwertung der be-
stehenden Unterfithrung wie auch der neuen Personenunterfiihrung zwischen Mittelperron und Bus-
bahnhof ist Gegenstand der Umsetzungsmassnahme ,A.4.02.0V: Wohlen, Aufwertung Umsteigekno-
ten Bus-Bahn”, die im Rahmen des Agglomerationsprogrammes 2. Generation mit einer Kostenschat-
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zung von CHF 12 Mio. beim Bund zur Mitfinanzierung eingereicht worden ist. Eine voraussichtliche
Kostenbeteiligung von 35 % ist zu erwarten.

Die entsprechenden Rahmenbedingungen am Bahnhof sind mit der Machbarkeitsstudie erarbeitet
worden. Fiir die Konkretisierung der Entwicklung des Bahnhofs Wohlen im Rahmen eines Folgeverfah-
rens sind zusatzliche Mittel notwendig. Diese werden dem Einwohnerrat separat zu einem spateren
Zeitpunkt beantragt. An den Kosten werden sich voraussichtlich der Kanton, die BDWM Transport AG
und SBB Immobilien beteiligen.

4.2 Investitionskosten Publikumsanlagen

Fiir die Investitionen in die Publikumsanlagen erwartet die SBB AG eine Beteiligung des Kantons und
der Standortgemeinde. Gemiss Praxis des Kantons tragen Kanton und Gemeinde den erwarteten Kos-
tenanteil gemeinsam. Fiir die Kostenbeteiligung des Kantons gilt das Gesetz tiber den 6ffentlichen
Verkehr (OVG). Gemass Art. 2 Abs. 2 OVG kann der Kanton an Investitionen fiir Bahninfrastrukturen
von regionaler Bedeutung einmalige Beitrdge leisten. Geméss der Praxis im Kanton Aargau sind die
Beitrige an die Mitwirkung der Gemeinden gekniipft. Weiter kann der Kanton gestiitzt auf Art. 2 Abs.
3 OVG Beitrdge an die kombinierte Mobilitat (z.B. Bike+Ride) leisten.

Ausgenommen von einer Kostenbeteiligung sind Substanzerhaltungsmassnahmen. Diese sind Sache
der SBB AG. An der Verbesserung der Publikumsanlagen haben sowohl der Kanton wie auch die
Standortgemeinden ein grosses Interesse und miissen sich nach Massgabe ihres Interesses beteiligen.

Fiir die Aufwertung des Zugangs zur Bahn und die Anpassung der Perronanlage am Bahnhof Wohlen
hat die SBB AG ein Vorprojekt mit Kostenschatzung (+ 20 %, Preisbasis Dezember 2012) ausgearbeitet.
Insgesamt betragen die Investitionskosten CHF 10,1 Mio. Davon betrifft der (iberwiegende Anteil den
Substanzerhalt sowie die Verbreiterung und Erh6hung des Mittelperrons.

Elemente Kosten Anteil SBB Anteil Kanton Anteil Gemeinde
(Kostenschétzung Vorprojekt + 20 %) 1'000 CHF % 1'000 CHF % 1'000 CHF % 1'000 CHF
Substanzerhalt 4'617| 100% 4'617 0% - 0% -
Gleisschiebungen im Perronbereich 1'325| 100% 1'325 0% - 0% -
Verbreiterung und Erhéhung Mittelperron 2'088] 100% 2'088 0% - 0% -
Anpassung Perronausrustung 1'317| 100% 1317 0% - 0% -
Vorinvestition 2. Personenunterfiihrung *) 779 50% 390 25% 195 25% 195
Total Infrastruktur 10'126 96% 9'737 2% 195 2% 195

*) Grobschatzung: Vorinvestition einer 2. Personenunterfiihrung hat nicht die Vorprojektgenauigkeit von +/- 20%

Investitionskosten und Kostenteiler SBB, Kanton und Gemeinde

Erlauterung zu den Investitionskosten und zur Kostenteilung:

e  Die Kosten fiir den Substanzerhalt und die Anpassung der bestehenden Perronanlagen an die ak-
tuellen Vorschriften von CHF 9,3 Mio. (rund 92 %) werden vollsténdig von der SBB AG, ohne Betei-
ligung von Kanton und Gemeinden finanziert.

e  Die Publikumsanlagen des regionalen Personenverkehrs werden durch den spateren Bau einer
zweiten Personenunterfiihrung deutlich aufgewertet. Diese Komfortsteigerung erfolgt im Sinne
des Kantons und der Gemeinde Wohlen. Die Realisierbarkeit wurde im Rahmen der ausgearbeite-
ten Machbarkeitsstudie Bahnhof Wohlen belegt.

e Gemass Praxis im Kanton Aargau werden die Kosten nach Abzug des Kostenanteils der SBB AG zu
je 50 % von Kanton und Standortgemeinde getragen. Diese Kostenteilung entspricht der langjah-
rigen Praxis bei vergleichbaren Projekten (z.B. Bahnhofausbauten fiir Regio-S-Bahn Basel im
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Fricktal; Stationsausbauten Bad Zurzach, Koblenz und Déttingen) und kommt gleichermassen bei
den Vorinvestitionen zur Anwendung.

e Die Kosten fiir die Vorinvestition einer 2. Personenunterfiihrung entsprechen einer groben Ab-
schatzung und haben nicht die Vorprojektgenauigkeit von +/- 20 %.

Der Anteil der Gemeinde Wohlen fiir die Aufwertungen beim Bahnhof betrdgt somit gemass ausge-
handeltem Kostenteiler CHF 195'000.00. Die Planung und Realisierung der neuen Personenunterfiih-
rung zwischen Mittelperron und Busbahnhof ist nicht Gegenstand des vorliegenden Projekts der SBB
AG, sondern wie auch die Aufwertung der bestehenden Unterfiihrung Richtung BDWM-Haltestelle
des Projektes zur Aufwertung des Bahnhofs (vgl. 4.1).

4.3 Folgekosten

Fiir die Gemeinde Wohlen entstehen Folgekosten bei der Gemeindebeteiligung fiir das Angebot des
offentlichen Verkehrs, aber nicht fiir den Betrieb und Unterhalt der im Rahmen der Infrastrukturanpas-
sungen der von der SBB AG erneuerten Publikumsanlagen.

Folgekosten Angebotsausbau

Gemass Dekret tiber die Beteiligung von Kanton und Gemeinden an den Kosten des 6ffentlichen Ver-
kehrs (OVD) beteiligen sich die Gemeinden nach Massgabe der Einwohnerzahl und den Abfahrten des
offentlichen Verkehrs. Der Gemeindeanteil Wohlen fuir das Jahr 2012 betragt CHF 1'920'620.00. Ge-
méss Mehrjahresprogramm 8V 2013 erhéhen sich die gesamten Abgeltungen des Kantons und der
Gemeinden um rund 3 % pro Jahr. Dies vor allem auf Grund der allgemeinen Kostensteigerungen und
der zusétzlichen Angebote. Mit dem Ausbau der S-Bahn Aargau 2016 ff. erhoht sich die Anzahl Zugab-
fahrten in Wohlen, was den Gemeindebetrag um einmalig bis zu 8,7 % erhoht.

Folgekosten Bahnhofinfrastruktur

Bei Bahnhofausbauten schliesst die SBB AG mit der Standortgemeinde einen Bahnhofsvertrag ab. Dar-
in werden die Schnittstellen und die Zusténdigkeiten fiir den Unterhalt und Betrieb sowie die bauli-
chen Erneuerungen geregelt. Zwischen der SBB AG und Gemeinde besteht bereits heute ein entspre-
chender Vertrag. Die Anpassungen und Erneuerung der Perronanlagen sowie die Vorinvestition fir
eine zweite Personenunterfiihrung fiihren zu keinen zusatzlichen Belastungen fiir die Gemeinde.

5. Schlussbetrachtung

Der Gemeinderat spricht sich klar fiir die Weiterverfolgung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
,Entwicklung Bahnhof Wohlen” und die daraus resultierenden weiteren Schritte aus. Der entspre-
chende Kredit wird dem Einwohnerrat in einer separaten Vorlage zu einem spateren Zeitpunkt zur
Genehmigung unterbreitet.

Der Gemeinderat beflirwortet die Ausbauten der Publikumsanlagen in Wohlen und die schrittweise
Verdichtung des Fahrplanangebots und hat sich deshalb gegentber der SBB AG und des Kanton be-
reit erklart, den vorliegenden Kostenanteil von CHF 195'000.00 fir die Vorinvestitionen an den Gleis-
anlagen fiir eine 2. Personenunterfiihrung West dem Einwohnerrat zu unterbreiten.



6. Antrag

Der Gemeinderat stellt Ihnen, sehr geehrte Damen und Herren, folgenden Antrag:

1. Kenntnisnahme des Berichts ,Machbarkeitsstudie Entwicklung Bahnhof Wohlen” vom
12. August 2013.

2. Bewilligung eines indexierten Verpflichtungskredits von CHF 195'000.00 (Preisbasis

Januar 2013, + 20 %) als Gemeindebeitrag fiir die Vorinvestition an eine zweite Personen-
unterfiihrung beim Bahnhof Wohlen.

Freundliche Grisse

Gemeinderat Wohlen

L‘ ;. ’\/\/\/\J\/\,\,\/ //%/v V/”

Walter Dubler Chrlstoph Weibel
Gemeindeammann Gemeindeschreiber
Beilage:

e Machbarkeitsstudie Entwicklung Bahnhof Wohlen vom 12. August 2013

Geht an

e Einwohnerrat

e Gemeinderat

e Medien

o Departement Bau, Verkehr und Umwelt, Hans Ruedi Rihs, Leiter Sektion offentlicher Verkehr, Entfelder-
strasse 22, 5001 Aarau

e Departement Bau, Verkehr und Umwelt, Abteilung Raumentwicklung, Heinrich Speck, Entfelderstr. 22,
5001 Aarau

e Departement Bau, Verkehr und Umwelt, Abteilung Raumentwicklung, Andrea Mader, Ortsbild, Siedlung
und Stadtebau, Entfelderstrasse 22, 5001 Aarau

e Departement Bau, Verkehr und Umwelt, Oliver Morel, Projektleiter Sektion 6ffentlicher Verkehr, Entfel-
derstrasse 22, 5001 Aarau

e SBB Infrastruktur AG, Andreas Wingeier, Netzentwicklung Reg. Mitte, Tannwaldstr. 2, 4600 Olten

e SBB Immobilien AG, Pius Amrein, Teamleiter Bewirtschaftung Region Mitte, Froburgstr. 10, 4601 Olten

e SBBImmobilien AG Region Mitte, Michael Schmid, Leiter Flédche Region Mitte, Froburgstr. 10,4601 Olten

e SBB Wohlen, Rudolf Thut, Bahnhofplatz 1, 5610 Wohlen

o PostAuto Schweiz AG, Region Nordschweiz, Patrick Zingg, Leiter Filiale Aarau, Bahnhofstr. 61, 5001 Aarau

e BDWM Transport AG, Severin Rangosch, Zlrcherstrasse 10, 5620 Bremgarten

e BDWM Transport AG, Walter Oettli, Leiter Infrastruktur, Ziircherstrasse 10, 5620 Bremgarten

e Metron Verkehrsplanung AG, Marco Starkermann, Stahlrain 2, Postfach 480, 5201 Brugg

e Vreni Meuwly, Prasidentin Repla Mutschellen-Kelleramt

e Josef Nogara, Prasident Repla Oberes Freiamt

e Walter Dubler, Prasident Repla Unteres Blinztal

e Finanzverwaltung

e Abteilung Planung, Bau und Umwelt



